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ORLI HNiZDO




Hitlerovo Orli hnizdo
(Kehlsteinhaus)

Oy

Jednim z nejkrasnéjSich mist ve Spolkové republice Némecko je okoli mésta Berchtesgaden s loukami a
pastvinami obklopujicimi horu Obersalzberg, v jejimZ nitru byly v minulosti solné doly.

Rozvoj mésta Berchtesgaden a jeho okoli zacal s primyslovou revoluci v 19. stoleti. Diky primyslu a
bavorské aristokracie se tento vzdaleny kout Némecka stal pon¢kud zndméjsim. Pocatkem 20. stoleti
jeho krasu objevila fada umélct, diky nimz se zde zacaly objevovat prvni hostince a penzidny a nastal
rozvoj turistiky. Navstévnici Berchtesgadenu jisté objevi pfekrasnou a divokou alpskou krajinu s
loukami, pastvinami, lesy a okolnimi horami.

Lidé, ktefi se zajimaji o historii Obersalzbergu, ale jisté¢ neopomenou jeho spojeni s NSDAP, s Adolfem
Hitlerem a nacistickym totalitnim rezimem, ktery zpusobil ni¢ivou valku a povrazdil miliony lidi.
Zhruba od pocatku roku 1923 Adolf Hitler pod pseudonymem "Herr Wolf" Casto navstévoval Platterhof,
kde brzy ziskal fadu obdivovateli. Sirokou podporu ziskal od Helene Bechsteinové a jejiho okruhu
ptatel. Pozd¢ji, kdyZz se zde Hitlerovi podafilo ziskat dim Haus Wachenfeld, nastaly pro okoli mésta
Berchtesgaden zdsadni zmény.

Ve mésté a v jeho okoli krok za krokem nejvyssi predstavitelé nacistické moci ziskavali nemovitosti a
pozemky, které se pozdé¢ji staly soucasti Hitlerovi hlavni rezidence. Majitelé pozemki byli zprvu
finan¢né odskodnéni, pozdéji vsak, pod hrozbou deportace do koncentracnich tdbort, byly pozemky
vyvlastnény bez nahrady. Nikdy by nemélo byt zapomenuto, kdo stal na pocatku zmén, které postihly
tisice obyvatell v okoli hory Obersalzbergu. VétSina pozemki v oblasti hory Kehlstein nacisticka strana
vykoupila od Bavorské statni lesni spravy.

20. dubna 1939 Nacionaln¢ socialistickd délnicka strana NSDAP (Nationalsozialistische Deutsche
Arbeiter Partei) darovala svému Vidci k jeho padesatym narozenindm "Orli hnizdo" (Kehlsteinhaus), do
jednomu z milniki schopnosti architektli a projektantii. Dnes, po vice nez pulstoleti od doby jeho
dokonceni, Orli hnizdo ro¢né pfitahuje statisice navstévnikli z celého svéta. Lidé chtéji videt stavbu,
kterd inspirovala fadu knih, filmi a povidek o temné nacistické minulosti.

Historii Orliho hnizda po dlouhou dobu obklopovala fada dohadt. VSechny piivodni dokumenty byly v
roce 1945 zniCeny. Autor knihy "Historie Orliho hnizda" [1] Florian M. Beierl (Archiv ziir
Zeitgeschichte des Obersalzbergs, Rathausplatz 8, 83471 Berchtesgaden, Bundesrepublik Deutschland)
se jako prvni pokusil vyplnit citelnou mezeru vice nez padesati let historie oblasti hory Obersalzberg a
pfiblizit historické pozadi a fakta o dodnes myty opfedeném Orlim hnizd&. Radu let vznikaly publikace
a filmové dokumenty, které podavaly zkresleny a zna¢né neuplny obraz historie tohoto projektu. Florian
M. Beierl proto provedl velmi podrobny a rozséhly historicky priizkum nejen v Némecku, ale také ve
Spojenych statech americkych, kam byla dopravena fada dokumentt Tieti fiSe. Pii svém vyzkumu
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podafilo ziskat materialy zasadni dilezitosti, jako jsou osobni dokumenty byvalého hlavniho inZzenyra
projektu Hanse Haupnera.

Na pocatku projektu Orliho hnizda stali tii muzi Tteti fiSe. Dr. Ing. Fritz Todt se narodil 4. zafi 1891 a
zemiel 4. unora 1942 pii letecké havarii. Byl generdlnim inspektorem némecké dopravy a byl $éfem
stavebniho dozoru nad projektem Kehlstein. Todt byl SA-Obergruppenfiihrer a generalmajor Luftwaffe,
fiSskym ministrem zbrojniho primyslu a mél nékolik dalSich vyznamnych funkci. Dipl. Ing. Hans
Haupner se narodil 26. unora 1902 a zemiel 14. zati 1979. Byl statnim hlavnim inzenyrem projektu
Kehlstein. Haupner byl stavebnim inzenyrem a v letech 1930 az 1932 fidil stavbu fisské dalnice
Bundesstrasse Lofer, v letech 1932 az 1936 byl S$éfem silnicni stavebni cety na Bruck a.d.
Glocknerstrasse, v letech 1937 az 1940 byl statnim hlavnim inZenyrem projektu Kehlstein, v letech 1941
az 1945 pusobil ve vojenskych sluzbach a v letech 1947 az 1967 byl Séfem stavebniho ufadu v
Badgasteinu. Reichsleiter Martin Bormann se narodil 17. ¢ervna 1900 a zemiel sebevrazdou 2. kvétna
1945. Bormann byl v letech 1922 az 1923 pftislusnik Freikorps Rossbach, od roku 1927 zastaval nizsi
funkce v NSDAP. V letech 1930 az 1933 byl $éfem Hilfkasse NSDAP, od roku 1933 byl $éfem
kancelate NSDAP a reichsleiter. Od roku 1941 byl Séfem Hitlerovy stranické kancelafe ve funkci
fiSského ministra. Bormann vlastnil dim v Obersalzbergu a dohlizel na uplnou ptestavbu hory
Obersalzberg v letech 1936 az 1944. V roce 1946 byl v nepiitomnosti odsouzen Mezinadrodnim
vojenskym tribunalem v Norimberku jako valeény zloCinec k trestu smrti.

V letech 1880 az 1936 byl Obersalzberg jednim z nejzndméjSich 1écebnych stfedisek v Bavorsku.
Pensiony, hostince a nékteré velmi staré usedlosti davaly krajin€ zv1astni kouzlo. Do tohoto kraje jezdili
takové osobnosti, jako profesor Linde, vyrobce pian Bechstein nebo obchodni rada Winter, ktery zde
vlastnil nékolik domil. Ve 20. letech 20. stoleti sem jezdila fada osobnosti vyssi spolecnosti. V zimé
1922 az 1923 se na Platterhofu skryval jeden z prvnich ideologh NSDAP Dietrich Eckart. Christian
Weber ptivedl Hitlera do Berchtesgadenu v roce 1923, kde se mél Hitler setkal s Eckartem, ktery se zde
skryval pod pseudonymem "Dr. Hoffmann". Hitler, ktery sem piijel jako "Herr Wolf" byl okouzlen
nadhernou krajinou, Ze sem jesté pred svym nastupem k moci obcas jezdil.

Po netspéSném pokusu o statni pfevrat v noci z 8. na 9. listopadu 1923 byl Adolf Hitler odsouzen k péti
letiim vézeni ve véznici v Landsbergu. Svému spoluvézni Rudolfu Hessovi nadiktoval své dilo "Mein
Kampf", ve kterém shrnul své nazory a predstavy. 20. prosince 1924 byl Hitler z vézeni propustén.
Hitler odjel do Berchtesgadenu, kde pozadal rodinu Biichnerovych o prondjem malé dievéné chaty asi
sto metrid nad penzionem. Zde Hitler neruSené pokracoval na dokonceni prvni €asti svého dila "Mein
Kampf". Béhem tohoto obdobi zde také pobyval Dietrich Eckert, ktery zde psal basné¢ a skladal pisn€ o
nacionalnim socialismu.

V roce 1928 se Adolf Hitler doslechl, Ze Haus Wachenfeld v Obersalzbergu je k pronajmuti. Tato mala
vesnicka usedlost leZela asi 500 metrt od Platterhofu. Hitler tento diim dobfte znal ze svych prochazek a
od jeho majitelky pani Winterové si jej pronajal za 100 fiS§skych marek mésicné. Hitler zde pak pobyval
v nagjmu az do roku 1933. Domadcnost vedla jeho nevlastni sestra pani Raubalova. Hitler investoval v
této dob€ znacné penize do renovace celého domu, pficemz vSechny investice si vzZdy nechal notarsky
ovéfit, protoze véfil, Ze dim jednou koupi. Béhem jedné ze svych propagacnich cest Hitler navstivil
Berchtesgaden, kde chtél projednat mozné odkoupeni domu. Dovédél se, ze tovarna na kizi rodiny
Winterovych byla zasaZena bleskem a vyhotela. Pani Winterova proto Hitlerovu ndvstévu velice uvitala
a ihned prtijala Hitlerovu nabidku. 26. ¢ervna 1933 Hitler ziskal Haus Wachenfeld do svého vlastnictvi
za 40 tisic zlatych marek. Podobné jako Adolf Hitler, také fiSsky marSal Herman Goéring a vedouci
stranické kancelafe Martin Bormann v Obersalzbergu zfidili své rezidence. V roce 1936 byl Haus
Wachenfeld pifebudovan na "Berghof". Obersalzberg se stal zndAmym mistem, kam zacaly pfijizdet statni
navstévy a konala se diplomaticka jedndni, pfestoze statni organy sidlily v Berliné.



Martin Bormann povazoval od pocatku za svoji povinnost piizpisobit Obersalzberg "Vidcovym
potiebdm". Obersalzberg proto postihly zasadni zmény. Své vzpominky, zaméry a ptedstavy Martin
Bormann popsal ve svém osobnim dopise Adolfu Hitlerovi ze 27. prosince 1941.

Bormann v dopise uvadi, ze Viidce ke své praci a pro oficidlni jednani pottebuje klid, ktery je naruSovan
volnym piistupem lidi k budové Haus Wachenfeld. Dokonce i za Spatného pocasi se kolem budovy
nachazeji lidé, ktefi chtéji Vidce vidét, a pozoruji okna dalekohledy. Bormann proto navrhuje, aby v
Obersalzbergu byla provedena nezbytna opatieni, ktera by Vidci zajistila potfebny klid a bezpe¢i. V
tésné blizkosti Haus Wachenfeld vede vefejna silnice a kolem domu vede nékolik pésSich stezek. Od
roku 1935 proto na pokyn Vidce byly skupovany pozemky v okoli domu. Bormann v dopise uvadi, ze
Viidce nedovolil vyvijet na vlastniky pozemki jakykoliv natlak, a proto fada pozemkt byla ptredrazena.
Diky Vidcové pritomnosti v Obersalzbergu si fada diive zadluzenych farmaia vyrazné zlepsila svoji
situaci a nechtéla se pozemkd snadno vzdat. Na ochranu Vudce byla v Obersalzbergu umisténa také
posadka jednotek SS a vznikla nutnost pro né¢ vybudovat trvald kasarna, ve kterém byly ubytovaci
prostory, kuchyné, télocvicna a garaze pro sluzebni vozidla. Koneéné Bormann v dopise uvadi, ze
vznikla nutnost zajistit spolehlivost inzenyrskych siti zejména béhem oficidlnich navstév. Ptivod
elektfiny z Berchtesgadenu je Casto pferusen. Proto byl zprovoznén nahradni zdroj elektfiny. Z
bezpecnostnich divodu byly zdvojeno veskeré elektrické a telefonni vedeni. Na stavebni prace proto
Bormann zaméstnal dva odborniky z firmy Polensky & Zollner, dipl. Ing. Dr. Reinhardta a Ing.
Schenka.

V co nejkratsi dobé byly v Obersalzbergu vystavény rlizné administrativni budovy, bezpe€nostni sluzba,
strazni stanovisté, kasarna jednotek SS, konstrukéni kancelare, détska Skolka, nékolik budov pro
stranické a statni navstévy a Cetné byty pro zaméstnance a administrativu. V Obersalzbergu byla zfizena
velkd farma s modernim klimatizovanym sklenikem, kterd dodavala své produkty Vudcové kuchyni.
Celé oblast byla rozdé€lena do tifi bezpecnostnich zon, do nichz byl pfistup povolen pouze na zvlastni
povoleni. Veskeré tyto prace Bormann provadél v touze po Vidcoveé uznani. Cilem jeho snazeni ale
bylo nalézt pro Viidce naprosto bezpe¢né misto, nejlépe v hordch uvnitt nejptisnéji chranéné zony.
Martin Bormann byl uchvacen vystupem na 1724 metrd vysoky vrchol Kehlstein, kde stala chata
Kehlalm, odkud bylo mozno vidét nejen cely Obersalzberg, ale také Berchtesgaden a za dobrého pocasi
dokonce Salzburg. V roce 1936 Bormann do Obersalzbergu pozval Dr. Ing. Fritze Todta a popsal mu
svlj plan zptistupnit severni usek vrcholu Kehlstein $irsi silnici s fadou serpentin. Dr. Todt jiz tuto
Ptipustil vSak, Ze po peclivém naplanovani by vybudovani silnice bylo mozné, a ujistil Bormanna svoji
podporou tomuto projektu. Béhem vystavby némecké alpské silnice Deutsche Alpenstrasse navstévoval
pak Berchtesgaden téméf kazdy tyden.

Dr. Todt zatadil planovani némecké alpské silnice do projektu "Staatliche Bauleitung fiir die Deutsche
Alpenstrasse, Aussenstelle Berchtesgaden, Haus Heinleit". Béhem Todtovy nepfitomnosti jeho ufad
vedl a za projekt zodpovidal statni inzenyr August Michahelles. 8. listopadu 1936 se Michahelles setkal
s reichsleiterem Martinem Bormannem poprvé. Bormann ho informoval, ze je nutné silnici na Kehlstein
postavit co mozna nejrychleji, protoze Vidce by chtél tuto silnici pouZit jiz na jate. V té dob¢ ale Adolf
Hitler jesté o projektu silnice na vrchol Kehlstein viibec nevédél a jesté neexistovaly ani zakladni plany
silnice. Ale inZenyr Michahelles se ihned pustil do prace a navrhnul nejlepsi mozné feseni. Jiz o dva dny
pozdé€ji se znovu setkal s Bormannem a ukazal mu prvni hruby plan silnice. Bormann byl navrhem
fascinovan a béhem ndasledujicich tydni ihned zakoupil cely pozemek severni strany hory Kehlstein. 14.
prosince 1936 zhruba 922 akrti pidy z majetku Bavorskych statnich lesii pfeSlo do vlastnictvi spravy
Obersalzbergu za 800 000 tisskych marek (dnes asi 7,5 milionu némeckych marek). Ve stejnou dobu se
Bormann dozvédél, ze dr. Todt byl velmi potéSen Michahellesovym navrhem. Proto na ném zlstalo
pouze rozhodnuti o zahdjeni samotné vystavby. Bormann trval na tom, aby vystavba byla zahajena
ihned. Bez ohledu na mozné snézeni spolecnost Sager & Woerner proto zacala ihned se stavebnimi
pracemi.



V lednu 1937 bylo rozhodnuto, ze silnice musi umoznovat také nédkladni dopravu. Bormann pozadoval
roz§iteni silnice ve sméru na Obere Kehlalm. 18. ledna 1937 byla vystavba silnice zahajena na dvou
mistech spole¢nostmi Sager & Woemer a Polensky & Zollner. Kdyz se v bieznu 1937 objevily u
spoleCnosti Sager & Woerner zdvazné problémy, dr. Todt se rozhodl vytvofit samostatnou projektovou
kancelar zodpovédnou pouze za oblast Obersalzberg a Kehlstein. 1. dubna 1937 byla zaloZzena Staatliche
Bauleitung Obersalzberg a jejim hlavnim inZenyrem se stal dipl. Ing. Hans Haupner, ktery zodpovidal
za fizeni projektu a Cinnost firem a projektantti a dohlizel na dodrzovani termini a rozpoctu. 3. dubna
1937 byly v projektu provedeny prvni zmény. 12. dubna 1937 se inspekce projektu zucastnil také
reichsleiter Martin Bormann spolecné s dr. Todtem a inzenyry Michahellesem a Haupnerem. Pro
vSechny pfitomné bylo ptekvapenim, kdyz Martin Bormann vyjadfil své piani projekt zménit. Misto aby
silnice vedla severni stranou hory Kehlstein mezi Untere Kehlalm (1274 m) a Obere Kehlalm (1630 m),
Bormann navrhl vést silnici strmym a obtiznym jiznim usekem hory. Bormann nevahal vyslat malou
skupinu odbornikl firmy Polensky & Zollner za mrazivych teplot na obhlidku terénu.

Ing. Haupner navrhnul Bormannovi dvé alternativy silnice vedouci severni stranou hory Kehlstein.
Martin Bormann jako neodbornik nebyl schopen rozhodnout. Navrhl dr. Todtovi provést dalsi obhlidku
terénu 14. dubna 1937. Todt doporucil postavit zéklady silnice podél jizniho svahu hory Kehlstein.
Tento terén obsahoval méné piekdzek a umoziioval mnohem lepsi panoramaticky vyhled na okolni
vrcholy a jezero Konigsee. Navic doporucil rozsifit projektovanou silnici pod horou Kehlstein o
terasovité vystupy.

Na zéklad¢ téchto zmén bylo nutné vypracovat nové plany. Martin Bormann osobné dohlizel na postup
praci a byl projektem silnice pfimo posedly. Dr. Todt dokazal, ze Zzadny problém neni pro ngj
nepiekonatelny. Prokdzal to zejména pfi projektovani jiznich zakladl silnice. Bormann pfichazel se stale
novymi napady a dr. Todt byl schopen je do projektu zapracovat. V dubnu 1937 reichsleiter Martin
Bormann poprvé pfisel s mySlenkou vybudovat na vrcholu hory Kehlstein trvalou stavbu. Dr. Todt
ptedpokladal, Ze silnice povede pouze pod vrchol Kehlstein. Bormann nadnesl problém, zda by neméla
pokracovat az na samotny vrchol. Na podzim roku 1937 byla dokon¢ena stavba Moslahner Teehaus pod
vilou Berghof. Hitler tento altan pfi svém pobytu v Obersalzbergu témét denné navstévoval. Zachoval se
snimek, jak zde Hitler odpoc¢iva s Evou Braunovou. Jeho velky zdjem o stavby podobného druhu vedl
Bormanna k napadu vybudovat obdobné sidlo na vrcholu hory Kehlstein. Sidlo mélo byt mnohem
reprezentativnéjs$i a okazalej$i nez Moslahner Teehaus, nebot’ by bylo dostupné jen pro Vidce a
: vybranou nacistickou Spicku. Bormann se navic
~ domnival, Ze by mohlo jit o dojemny darek NSDAP
Videci k jeho 50. narozeninam. Koncem dubna 1937
i se Martin Bormann proto rozhodl setkat s hlavnim
s projektantem vSech staveb v Obersalzbergu, s
- profesorem Roderichem Fickem. Pozadal profesora
 Ficka, aby béhem mé&sice pfedlozil konkrétni navrhy
na vystavbu Kehlstein Teehaus. Architektonicky styl
stavby nem¢l narusSovat ptirodni krasu celého okoli a
stavba méla pfirozené zapadnout do razu krajiny.
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o Prvni navrhy projektu Kehlstein Teehaus ptedlozil
profesor Fick Martinu Bormannovi 8. ¢ervna 1937. Prof. Fick navrhl pevnou a ¢tvercovou Zulovou
stavbu. Stavba do svého okoli velmi dobie zapadala. Hlavni mistnost byla oktagonalné protazena s
velkymi panoramatickymi okny. Tato mysSlenka byla jiz pouZita béhem stavby Mooslahner Teehaus.

Oddélena mistnost poskytovala nadherny pohled do idoli Scharitzkehl a na jezero Konigsee.
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Situace pii vystavbé silnice pod vrchol Kehlstein se nahle zménila. Silnice méla vést az na vrchol, aby
byl zajistén piistup ke stavbé Kehlstein Teehaus. Touto zménou se zabyvali odpovédni inZenyii pii
poradé¢ 22. Cervna 1937.

Ptfedevsim bylo rozhodnuto pierusit veskeré prace v pivodnim useku a zahrnout kamenim a suti jiz
vybudované zaklady silnice. Prace se mély soustiedit na oblast Hintereck - Riemertiefe - Untere
Kehlalm. Dr. Todt piedpokladal vybudovani silnice nikoliv podle ptvodniho planu od vrcholu
Sappenkreuz na sever smérem k pfirozené plosing, ale smérem k jizni stén¢ hory Kehlstein. Odtud mé¢l
vést podzemni vytah az na vrchol. Naopak statni inzenyfi, ktefi dosud davali piednost ptivodnimu planu,
se priklonili k novému planu dr. Todta.

Na dalsi porad¢ 12. Cervence 1937 se dr. Todt, prof. Fick a reichsleiter Martin Bormann vzajemn¢ shodli
na planu statnich inzenyra o silnici az na vrchol.

Prof. Fick ptedlozil o n¢kolik dni pozd¢ji odhady nakladi na vybudovani tunelu a vytahu az na vrchol.
Bormann ihned pfikdzal statnim inZzenyrim zacit s budovanim silnice az na vrchol. Tehdy se do celé
situace vlozil dipl. Ing. Haupner, ktery zvolil velmi diplomatickou cestu. Behem rozhovoru s Martinem
Bormannem mu ptedlozil zasadni fakta, z nichz vyplyvalo, ze vybudovéni silnice az na vrchol zcela
ur¢it¢ nebude levnéjsi nez vybudovani tunelu a vytahu. Navic vybudovani silnice po pfirozené plosing
by bylo mnohem rychlejsi. Pokud by se méla vybudovat silnice az na vrchol, byla by vystavba mnohem
svého cile a Bormann souhlasit s tim, Ze co nejdiive maji byt predloZeny plany na vybudovani tunelu a
vytahu na vrchol Kehlstein.

Koncem kvétna 1937 Martin Bormann nafidil vybudovat lanovou drdhu na vrchol Kehlstein kvili
dopravé stavebniho materidlu. Aby se uSetfili ndklady na stavbu, Bormann chtél vyuzit stavajici lanové
drdhy na Mooslahnerkopf. Dr. Ing. Reinhardt, ktery se pozdé&ji stal Séfem spravy Obersalzbergu, mél
nad timto projektem dohlizet. Zakladni stanice méla byt vybudovéana pod Rubenwandem. Bylo zapocaty
nezbytné vypocty a brzy se zjistilo, Ze existujici lanova draha na Mooslahnerkorpf je pro ucely lanové
drahy na Kehlstein pfili§ kratkd. Dr. Ing. Reinhardt vypocetl, Ze celkova délka lanové drdhy na
Kehlstein bude 1270 metri a jeji prevyseni bude 670 metrii. InZzenyti projektu Kehlstein pozadovali, aby
bylo mozno lanovou drdhu pouZit nejen pro budovani "Orliho hnizda", ale také pro vystavbu tunelu k
vytahu.

Firma Polensky & Zollner zacala hledat dobrovolniky, ktefi by vytvofili pracovni Cety. Pfi vybéru
dobrovolnikli byly stanoveny velmi ptisné podminky, protoZe se od nich ocekéavala tézka fyzicka prace
ve velmi obtizném terénu. Bormann navic dal jasn¢€ najevo, Ze pocasi pii stavbé nesmi hrat vibec
zadnou roli.

10. Cervna 1937 reichsleiter Martin Bormann piikdzal postavit novou cestu mezi Untere Kehlalm a
Obere Kehlalm. Tato cesta méla zprvu slouzit pro dopravu materialu a pozdé€ji jako stezka pro pési.
usecich planované silnice na Kehlstein a na riiznych dalSich planovanych cestdch. Presto okamzité
zapocali prace podle Bormannova nového pozadavku. Poté, co se nepodatilo dosdhnout Obere Kehlalm
pies Kehlriedel, bylo rozhodnuto pro tento tcel pouZit cestu ptes Dalsenwinkel. Poté, co byla cesta pies
Dalsenwinkel postavena, inZenyfi Bormannovi navrhli ji pfizplsobit silni¢ni dopravé. Bormann
pochopitelné souhlasil, nebot’ ¢im vétsi byl ukol, tim vice touzil ho uskutecnit.

Vystavba posledniho tseku silnice na Untere Kehlalm byla kvili protestim firmy Sager & Woerner
zastavena. Vyznamng&j$i byla cesta pfes Dalsenwinkel. Na pfednim svahu masivu Kehlriedel délnici
zacali lamat skdlu, aby se ziskal stavebni material pro silnici mezi Riemertiefe a ohybem pro novy
projekt. Vrstva vapence byla jen Ctyfi metry silna a byla usazena na jilovém podloZi. Pro zpevnéni byla
pouzita vyrubana hornina. B€hem praci na vystavbé cesty Dalsenwinkel inzenyti navrhli Bormannovi,
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aby pé&si stezka nevedla na Obere Kehlalm, ale aby se vyuzilo jiz existujicitho pasu tahnouciho se po
severni stén¢ hory Kehlstein a postavila se cesta ptimo na plosinu s loveckou chatou. Bormann tento pas
znal ze svych diivéjSich inspekci a proto ihned souhlasil.

Prace na vystavbé cesty Dalsenwinkel byly v plném proudu. Silné dest¢ znemoznily délnikiim pouzit
pro transport materialu pivodnich cest. Transport dieva a tézkého materidlu pro lanovou drahu se
piesunul na cestu Dalsenwinkel, coz zpusobilo zna¢né problémy pii jeji vystavbé. Pfesto stavba cesty
trvala pouze 66 dni. Stavba mohla byt dokoncena dokonce rychleji, nebyt tisici krychlovych metrt
kameni a vody, které bylo tieba odstranit.

Firmy Polensky & Zo6llner a Sager & Woerner brzy zjistily, Ze projekt Kehlstein neni béznym stavebnim
projektem. Prace byly stale urychlovany kviili Bormannovym trvalym pozadavkiim zmén a kvili velmi
kratkym termintim. Proto bylo tfeba ziskat zhruba 3500 délnikii, kteti by byli schopni pracovat v
tézkych alpskych podminkach, odlouceni na dlouhou dobu od svych rodin. Dé€lnici museli pracovat ve
vysokych nadmotskych vyskach, v podzemi pfi stavbé tunelu, ve vlhku a pfipadné s nebezpecnymi
vybusninami.

Martin Bormann se nijak nestaral o to, zda dé€lnici jsou ¢leny NSDAP nebo nikoliv. Délnici nevédéli, ze
stavba na vrcholu Kehlstein ma zna¢ny politicky vyznam a ze ma slouzit Vudci. Prace byla zajimava,
plat byl mnohem lepsi neZ na jinych stavbach. Byli zaméstnavani také zahrani¢ni délnici. Rada z nich
prisla z Rakouska ze stavby horské silnice Grossglockerstrasse. Silni¢ni zednici a kamenici pfichazeli
vétSinou z Italie, nebot’ méli zkuSenosti se stavbou horskych silnic. Na Scharitzkehl firma Polensky &
Zollner postavila velkou strojovnu z vinitého plechu. Byl zde umistén Dieseliiv agregat, ktery dodaval
elektfinu jednomu tdboru délnikd a staveniStim na jihu. Déle byl zde umistén silny vzduchovy
kompresor a ¢erpadlo, které hnalo stlac¢eny vzduch do vzdalenosti az 1200 metr na vSechna staveniste.
Pozdé&ji se odtud Cerpala voda az na vrchol Kehlstein.

Mezi Terzangerl Schiitzenkopfl byla postavena docasna silnice. Objevend jeskyné slouzila jako sklad
vybusnin. Byla zahdjena tézba horniny pro silnici mezi Terzangerl a Giggenbachriesse (jméno této
oblasti pochazi od Martina Bormanna, jehoZ fidi¢ Giggenbach zde mél vaZznou dopravni nehodu). V
cervenci 1937 byla silnice na Kehlstein vybudovana az po Berchtesgadener Blick.

10. srpna 1937 byly prace naruSeny vdznou nehodou. Na tietim kilometru silnice Kehlstein se zfitilo asi
5 tisic krychlovych metri skaly na silnici a bylo zavaleno pét délnikti. Pfes veSkerou okamZitou pomoc
nikdo z nich nehodu neptezil. A¢koliv se nikdo tuto nehodu nesnazil utajit, nevzbudila na vefejnosti
témet zadnou pozornost.

Po intenzivnich poradach a geologickém priizkumu, ktery vedl hlavni inZenyr firmy Polensky & Zollner
Dr. geol. Ing. Leopold Miiller, bylo rozhodnuto horninu neodstrafiovat, ale naopak zpevnit svahy pied
dal$im moznym zficenim skaly Zelezobetonovymi zdmi. Kvili izolaci jiznich stavenist’ byly postaveny
dva provizorni dfevéné mosty s nosnosti 12 tun. Pozdéji se zjistilo, Ze mosty bez problémil unesou az 16
tun.

Prvni odstfely skaly na kilometru 3,3 az 3,4 ukdzaly, Ze hornina neni sloZena z jednotlivych balvant, ale
z pevného bloku Zuly. ProtoZze se v tomto terénu nemohly vybudovat opérné zdi, bylo rozhodnuto
vyplnit vSechny spary a otvory ve skale cihlami a betonem. Aby nebylo nutné odstfelovat mohutné
bloky skaly, bylo rozhodnuto zde vybudovat tunel (Hochlenzertunnel). Po zahajeni stavby tunelu se
zjistilo, Ze tento nestabilni terén neni viibec vhodny pro stavbu silnice.

S tim se pfi stavbé 150 metrového tunelu nepocitalo. Silnice zde byla zkracena a mé velky sklon. Aby se
vyrovnalo ¢tyfmetrové prevyseni mezi silnici a vjezdem do tunelu, silnice zde stoupala o 16 procent.



Znacné prevysSeni u jihozapadniho tunelu si vyzadalo dal$i zmény v planech silnice. Bylo nutné ucpat
fadu zlomu a otvorti ve skéle a navic bylo nutné zajistit bezpecnost prijezdu timto obtiznym terénem.
Objevily se spory o smér silnice vynucené zménou geologické situace.

Od cervna do zari 1937 reichsleiter Martin Bormann stanovil nékolik dalSich stavebnich pozadavk.
Vsechny své pozadavky chtél uskutecnit co nejrychleji. Vyzadovalo mnoho diplomacie Bormannovi
vysvétlit, ze s jeho pozadavky je spojena fada problémi. Nejlépe se dafilo s Bormannem jednat dipl.
Ing. Hansovi Haupnerovi, ktery se stal v projektu Kehlstein Bormannovou pravou rukou.

Ackoliv dosavadni prace probihaly naplno a prakticky vSichni byli vytizeni, Bormann se rozhodl
rozbéhnout jesté nckteré dalsi projekty. Tyto projekty vyvolaly mezi stavebnimi inzenyry jistou
nespokojenost. Kdyz byli sezndmeni s rozsahem praci, fada z nich se domnivala, ze se Bormann
zblaznil. Bylo na dipl. Ing. Haupnerovi, aby zrealizoval vSechny dalsi Bormannovy napady. Odpor byl
naprosto nemyslitelny a vSechno bylo mozné. Kdokoliv o tom pochyboval, byl okamzité nahrazen.
Kvili zajisténi Vidcovy ochrany M. Bormann rozd¢lil oblast Obersalzberg do tii bezpecnostnich
pasem.

V 1. pasmu se nachazel Berghof a jeho bezprostfedni okoli. Ve II. pasmu se nachéazel zbytek
Obersalzbergu a ve IIl. pasmu se nachazela oblast kolem hory Kehlstein. V srpnu 1937 mnichovska
firma Schon dostala zakdzku na vystavbu ochranného plotu, ktery mél uzavfit celou oblast hory
Kehlstein. Se souhlasem Bavorské statni lesni spravy Bormann nechal oplotit také ¢ast pozemkl v
majetku bavorského statu. Plot zac¢inal v Hintereck, pfes Eckersattelweg k Ofnerboden. Odtud
pokracoval ke kapli Ofner. Odtud plot ptekonaval 550 metri vysoky strmy svah na hifeben Mannlgrat.
Odtud pokracoval po 400 metrli dlouhé ptirodni skalni sténé tak, aby z budovy Teehaus nebyl vidét. Pak
plot pokracoval pies jizni svahy hiebenu Mannlgrat doli o 625 metra k Ligertalm. Odtud plot vedl
podél silnice Ligeret - Klingeck, kde se znovu napojoval na Hintereck.

Po dokonceni praci v okoli hory Kehlstein pfisluSnici strdze SS z Obersalzbergu na pési stezce
"Postensteig" konali strazni sluzbu a hlidkovani. Ozbrojené hlidky pravidelné kontrolovali 30 branek,
které byly opatfeny bezpe¢nostnimi zdmky Zeiss-Icon. Dnes z této pési stezky zlstaly jen nckteré
zelezné konstrukce.

Dipl. Ing. Hans Haupner béhem své inspekce navstivil lomy v Hintereck a Rabenwand a prohlédl stroje
pro lamani kamene. Haupner nemohl uvéfit tomu, co slySel. Jeden z délnikd mu navrhl, at’ celou situaci
thned ozndmi Martinu Bormannovi. V ¢ervnu 1937 reichsleiter Bormann pozadoval, aby prace byly
dokonceny na podzim roku 1938, ale nyni poZadoval, aby prace skoncily jiz v ¢ervenci 1938. Podle
Bormanna byl Vidce nespokojen s postupem praci.

Haupner se pokusil celou situaci vyfesit. Kvili stavbé 150 metrii dlouhého tunelu, praci v oblasti
Rabenwand, piestavby pésich cest na silnice a kviili sesuvu na cesté¢ Dalsenwinkel nemohl byt ptivodni
termin dodrZen. "Je nemozné provést vice prace za krat$i Cas", oznamil Haupner Bormannovi, ale
zaroven ho ujistil, Ze ucini vS§echno mozné, aby prace byly dokonceny podle novych terminii.

Tato situace se vSak stala pfedmétem vzristajicich spori mezi stdtnimi inzenyry a stavebnimi
spolecnostmi. Stavebni spole¢nosti nebyly schopny dodrzet Haupnerem stanovené terminy. Kvili dosud
nedokon&enym silnicim bylo zaji§téni technikou a stavebnim materidlem nedostate¢né. Ugelné fizeni
fady praci pomoci jediného telefonu bylo prakticky nemozné. Stale Castéji se objevovaly chyby, které si
vyzadovaly tolik cenny ¢as. Prvni obéti tohoto boje s Casem se stal Ing. Gross, $¢f firmy Sager &
Woerner. Pod tlakem statnich inzenyrii na jeho nevdécné misto ptiSel Ing. Dimroth. Na Haupnertv
pozadavek mél odejit také Ing. Leopold Miiller. Firma Polensky & Zollner ale s tim nesouhlasila.
Vztahy mezi Miillerem a Haupnerem byly velmi napjaté.



Personalni zmény ale postupu praci nijak nepomohly. Skute¢né problémy ovSem reichsleitera Martina
Bormanna nezajimaly. 9. prosince 1937 byla zahdjena stavba tunelu Martinswand. Tunel mél byt
postaven jako "skalni galerie", coz znamenalo ve skdle prorazit okna. Skalni pfevisy meély byt
zabezpeceny zdi. V priibéhu razby tunelu se zjistilo, Ze ve skale je silnd vrstva jilu, takZze se ve stavbé
tunelu nemohlo pokracovat. Dr. Ing. Miiller z firmy Polensky & Zollner navrhoval, aby byla
vybudovana 16 metrti vysoka opérnd zed’, ktera by umoznila vést silnici kolem Martinswand. Ale Hans
Haupner nesouhlasil, jednak z finan¢nich divodi a jednak kvuli tomu, ze tak vysoka zed zcela
narusovala ptivodni navrh dr. Todta a prof. Seifferta, ktery svym architektonickym stylem nenarusoval
piirodni raz krajiny. Proto 16. prosince 1937 stavebni spolecnost pfizvala na konzultace geologa. 30.
prosince 1937 se geolog Bergrat Birkner, dipl. Ing. Haupner a pracovnici firmy Polensky & Zodllner
vySplhali na misto stavby tunelu Martinswand. Geologicky prizkum prokazal nezbytnost prorazeni
tunelu v co nejveétsi hloubcee hory. Za nékolik dni byly nové plany dokonceny a prace mohly zacit.

Ve stejné dob¢ byla zahdjena razba tuneltt Schwalbennest, Stidwand a Zigeunertunnel.

Firma Polensky & Zollner najala bratry Reckovi z jizniho Tyrolska na stavbu servisnich tunelti
vedoucich do hlavniho tunelu a vytahové Sachty. Firma bratri Reckovych byla odborniky velice
uznavana, zejména pro jejich stavby tunelll. Pocatecni prace vedl prof. Roderich Fick, hlavni architekt
pro vnitini a venkovni prace projektu Obersalzberg.

Prace na vystavbé servisniho tunelu byly zahdjeny 27. zati 1937. Dohled nad jejich pribéhem méli
provadét statni inzenyti. Ale 1. fijna 1937 prof. Roderich Fick pozadal, aby zodpovédnost za stavbu
tunelu prevzala jeho kancelat. Vystavba tunelu podle jeho ndzoru souvisela se stavbou budovy Teehaus.
O dva tydny pozdéji skutecné Fickova kancelaf prace pievzala. V té dobé byl tunel jiz 100 metri dlouhy
a vytahova Sachta, ktera byla budovana z vrcholu dolti, byla 15 metrti hluboka.

(©))

Na Vianoce 1937 ale statni inZenyii obdrZeli od Martina Bormanna dopis, podle néhoZ maji pfevzit
nazpét zodpovédnost za stavbu tunelu, vytahové Sachty a ¢ekaci mistnosti. Bormann po své navstéve
stavenisté dospél k nazoru, Ze prace nepostupuji dostatecné rychle.

8. ledna 1938 byla zodpovednost oficialné piredana. Ten den se setkali zastupci stavebnich spolec¢nosti s
prof. Roderickem Fickem, Dr. Ing. Fritzem Todtem a hlavnim inZenyrem projektu Teehaus Dr. Ing.
Alfredem Reinhardtem. Cilem bylo projednat nékteré zasadni problémy. Jednim z hlavnich problémi,
ktery se fesil, byla doprava stavebniho materialu.

Aby se dodrzely poZadované terminy, byly stanoveny zékladni pokyny ohledné stavby hlavniho tunelu,
vytahové Sachty a cCekaci mistnosti. ProtoZe Fickova kancelar nevratila stavebni plany aZ do unora,
detaily byly upiesnény ze dne na den. Reinhardtiv striktni pozadavek dodrzet terminy kladl zna¢né
naroky na stavebni d€lniky. Praci komplikovaly koordinace postupu riznych firem, v€as neprovedené
dodavky stavebniho materidlu a navic zna¢né nepfizen pocasi.

Kdyz byly prace v plném proudu, piiSly z Obersalzbergu nové piikazy. Vytah mél byt zvétsen tak, aby
uvezl 15 lidi namisto planovanych 10, coz vyzadovalo zvétSeni plochy vytahu na 23 metra ¢tverecnych.
Strojovny a nouzové generatory mély byt umistény ve 40 metrové hloubce ve skale. Mél byt vybudovan
servisni tunel, ktery by vedl rovnobézné s hlavnim tunelem a byl by propojen se strojovnami.

Béhem vystavby doSlo dvakrat k zavalu pfistupu do tunelu. 4. kvétna 1938 byla vytahova Sachta
dokoncena. Firma Flohr zacala s instalaci vytahu. 126 metrii hluboka Sachta se ve vertikdlnim sméru
odchylovala o pouhé tii centimetry.



Cekaci mistnost ma zakfiveny mramorovy strop. Mramor byl vytéZen v Ruhpoldingu. Strop ma sedm
metril v priméru a je sloZzen z mramorovych kvadri sestavenych tésn€¢ dohromady bez malty. Kvuli 6,5
metru vysky stropu musel byt tunel prohlouben na vysku 9,5 metru. Tunel byl oblozen mramorovymi
bloky z Kélbersteinu. Mezi bloky je dvoucentimetrova spara, kterd je vyplnéna ¢ervenou maltou, aby
ladila s barvou mramoru. Podle névrhu prof. Ficka byly vstup do tunelu a piilehld mistnost tvaru
osmithleniku vystavény z mramoru z Untersbergeru. Vnéjsi zdi vychodu z tunelu byly vybudovany s
pouzitim piirodnich materiali.

Servisni tunel rovnobézny s hlavnim tunelem byl vybudovan z cementu. Spojovaci useky vytahové
Sachty a servisni mistnosti byly ponechany v piirodni skale. Jeskyn€, v niz byly umistény nouzové
generatory, byla zpevnéna pozinkovanymi kovovymi §tity.

Jesté pred dokoncenim tunelu, vytahové Sachty a ¢ekaci mistnosti se zjistilo, Ze vnitini teplota se zde
ustalila na 7 stupnich Celsia. Proto se ocekavalo, ze vzhledem k vnéjSim teplotdm zde bude dochazet ke
zna¢né kondenzaci vody na sténéch.

Reichsleiter Martin Bormann proto dal Ing. Weberovi za ukol provést co mozna nejrychleji montaz
systému vytapéni, aby stropy a stény tunelu a Cekaci mistnosti zlstavaly suché. Ing. Weber proto
kontaktoval projekéni kancelai Umstaetter, kterd podrobné plany systému vytapéni dodala 19. ¢ervence
1938.

V planech byla navrzena instalace velkého ventilatoru, ktery mél byt umistén v mistnosti s generatory.
Kompresor mél hnat Cerstvy vzduch servisnim tunelem doli na parkovaci plochu. Rozvodné potrubi
m¢élo tlacit ohfivany vzduch do tunelu a vytahové Sachty. K tomu mély slouzit malé elektrické ohtivaci
agregaty. Dalsi velky ventilator mél byt instalovan v podkrovi budovy Teehaus, aby vytvaiel pretlak,
zabranujici rychlému proudéni teplého vzduchu ve 130 metri dlouhé vytahové Sachte.

6. srpna 1938 spole¢nost Danneberg & Quandt, kterou si najala kancelaf Umstaetter, ptedala
Bormannovi nabidku, jiZ reichsleiter pfijal. Statni inZenyti thned zacali stavét jedenact vzduchovych
propusti mezi hlavnim tunelem a servisnim tunelem.

Instalace ventila¢niho zatizeni byla velmi obtizna. Vodni potrubi bylo nainstalovano v rozporu s plany
ve vysce hlavy, aby se ziskalo misto pro teplovodni potrubi. Technici se zde museli stfidat s elektrikaii
firmy Hochtl & Sauer, ktefi zde instalovali ovladaci kabely. ProtoZze Fickova kancelatr nevydala Zadné
piikazy ohledné elektrické instalace, statni inzenyti znovu prokdzali svou schopnost ziskat dostate¢né
prostfedky a zajistit postup obou praci soucasné.

Projekt Kehlstein vcéetné dobudovani budovy Teehaus na vrcholu hory byl dokonéen na podzim roku
1938.

V bifeznu 1939 reichsleiter Martin Bormann oficialn€ pozval stavebni mistry silnic, vytahu, ¢ekaci
mistnosti a budovy Teehaus na kavu. Budova Teehaus byla formdlné¢ predana do spravy meésta
Obersalzberg. Ve skute¢nosti sprava mésta Obersalzberg prevzala stavbu jiz 31. srpna 1938. Vystavba
budovy Teehaus trvala 10 mésict.

Vybudovani silnice na vrchol Kehlstein a k budové Teehaus byly skutecnym mistrovskym dilem.
Dokonce podle dneSnich méftitek 1ze tuto stavbu povazovat za milnik v historii vystavby silnic.

Podklad celé silnice byl peclivé zpeviiovan pomoci né€kolika vrstev horniny, aby byla silnice
mrazuvzdornd. Po silnici se dodnes pohybuji t€zké vozidla, aniz by ji vazné poskodily. Jen v roce 1960
bylo na vrchol Kehlstein dopraveno 4,2 milionu tun nakladu v podobé¢ autobusti s turisty. Zakladové zdi
byly postaveny a zpevnény v n¢kolika vrstvach a dodnes byly zjiStény jen drobné defekty.
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Pti budovani silnice na vrchol Kehlstein byl poprvé pouzit horky tekuty asfalt v horskych podminkach s
velkym pifevySenim silnice. Bylo pouzito nové slozeni asfaltu, tak aby nikde na povrchu silnice se
neobjevovaly diry. Silnice musela vzdorovat obtiznym klimatickym podminkdm v podobé cCastych
dest’ti, snéhu a mrazu po dobu n¢kolika mésicti v roce.

Zvlastni pozornost byla vénovana zaclenéni silnice do okolni krajiny. Néavrh, ktery ptipravil prof. Alwin
Seiffert, byl poprvé vyuzit pii budovani silnice na vrchol Kehlstein a pozdéji se stal ndvodem na
budovani podobnych horskych silnic v celé Treti fiSi. Po letech usazené kameny ve sténach silnice
zarostly mechem, ¢imz dokonale zapadaji do okolni krajiny. Dnes je viditelna pouze silnice. Kameny,
jejichz povrch byl imysIné narusen kyselinou chlorovodikovou, jsou dnes viditelné jen obtizné.

Navzdory velkému mnoZzstvi obtizné prace v horském terénu za velmi nepiiznivych klimatickych
podminek se podaftilo stavbu silnice dokoncit v fijnu 1938, jen o mésic pozdéji, nez bylo planovano.
Budovani silnice lze charakterizovat tyranii déInik?, nerealistickymi terminy a napady. Rizeni stavby
stdlo mnoho nervil a sebeobétovani.

U pfilezitosti dokonceni silnice na vrchol Kehlstein zaslal reichsleiter M. Bormann dopis dipl. Ing.
Haupnerovi, v némz mu blahoptél k tspéchu a informoval ho o odméné 5000 tiSskych marek (dnes asi
50000 DM).

Mocnym nepfitelem celého projektu v této alpinské oblasti bylo pocasi. Podle zaznamii v kvétnu a v
prvni poloving cervna roku 1937 bylo vynikajici jarni pocasi. Poté nasledovalo destivé 1éto jen s
n¢kolika slunenymi dny. V zafi 1937 nékolikrat padal snih ve vyssich oblastech a zacatkem tijna 1937
zacalo silné snézit zhruba od vysky 1200 metri nad mofem. Poté néasledoval kratky pfijemny podzim.

Naésledujici zima byla velmi nepfijemnd, protoze snih padal téméf denné a vazné narusoval plan praci.
Teprve v polovin€ unora 1938 se pocasi nakratko zlepsilo. Ale od 26. biezna do poloviny kvétna roku
1938 znovu snéZilo prakticky bez pfestavky. Proto v poloving kvétna bylo na zemi snad vice sn¢hu, nez
po celou zimu. 23. kvétna 1938 byla naposledy protazena traktorem silnice Dalsenwinkel. Pak
nasledovalo nékolik suchych dni a velmi destivé jaro a 1éto. Brzy na podzim roku 1938 se objevily casté
mlhy, dést” a studeny vitr. Teploty byly vyrazné¢ nizsi, nez bylo obvyklé na podzim.

Béhem Iéta roku 1938 prudka boutka zastavila praci prerusenim elektrického vedeni ve svrchni ¢asti
vrcholu Kehlstein. Jeden blesk zasadhl vodni pumpu v Scharitzkehl a po potrubi pronikl az na stavenis$té
Teehaus, kde zranil pét délnikii, z toho dva tézce. Blesk z dalsi boutky porusil izolaci, ktera méla byt
umisténa v tunelu Stidwest a jeden z izolacnich panelti vybuchem explodoval a porusil vodni potrubi.
Oprava byla naro¢na a stala mnoho pencz.

Zasahy blesktl trpél také kabelovy systém. Béhem kazdé bouiky nékolik bleskli zasahlo blizké okoli
kabelii. Kviili priichodu proudu zemi byl poSkozen teplovodni systém v budové Teehaus, telefonni
systém ve vytahu, teplovodni systém v ¢ekaci mistnosti a rozvod vytahu.

Nekolik Skod zptsobil zasah blesku pobliz Sappenkreuz. Bylo zniceno telefonni vedeni podél
parkovaciho mista a podél silnice Obersalzberg-Sappenkreuz. Bylo nutné otevfit vSechny elektrické
rozvody a najit zniené kabely. Blesky zniCily také fadu stroml podél silnice na vrchol Kehlstein.
Teprve fijen roku 1938 umoznil asfaltovani silnice a povrchové prace.

Kdyz se ptibliZilo dokonceni tunelu a parkovisté, statni inZzenyfi z Deutsche Alpenstrasse zacali pracovat
na projektu Rossfeldstrasse Ing. Webera. Za dokonceni silnice na Kehlstein byl nyni zcela zodpovédny
Ing. Schenk.

V t¢ dobé byly zabezpeceny vSechny svahy, vSechny Skviry a diry ve skalach byly vyplnény cementem
nebo cihlami, uvolnéné kameny a jilovit¢ svahy byly vydlazdény. Ulozist€ firmy Hochtief bylo
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odvodnéno, zpevnéno, zabezpeceno a pak zasypano. Navezena zemina byla zpevnéna draty a zasypana.
Oblast Giggenbachriesse byla odvodnéna a zasypana. Poté byla celd oblast oznacena a byla zde
vysazena trava. Velké lavinové uzemi pod Zigeunertunell bylo zabezpeceno dvéma zdénymi terasami.
Telefonni kabely byly uloZzeny pod kamenné obrubniky. Na zakladé pozadavku Martina Bormanna
uc¢inéného na posledni chvili bylo podél silnice pfipojeno devét telefonnich zasuvek.

Délnici demontovali a odstranili veSkeré pracovni stavby, ubikace, polni kuchyn¢, zachody, stavebni
stroje, vodovodni a vzduchova potrubi, telefonni a elektrické kabely. VSechna mista byla uvedena
alespon piiblizn¢ do pivodniho stavu. Kabelovy systém a tabor na vrcholu Kehlstein byl odstranén a
piremistén. VSechny sutiny, hromady kameni a haldy hlusiny byly odstranény. Stromy ve Spatném stavu
byly vykaceny a spadlé stromy byly roziezany a odtazeny. Rizné lomy, které byly vyuzivany pro t€zbu
kamene, byly znovu zac¢lenény do krajiny. Nakonec vSechny silnice byly pokryty asfaltem.

Poné¢kud kuridzni bylo pouziti kyseliny chlorovodikové pro obarvovani kament, které byly vyrubany ze
skaly. Jejich barva totiz neodpovidala okolni skale. Roztok kyseliny chlorovodikové byl pouzit pro
rozrus$eni povrchu kament, aby se urychlil rist mechu. Skute¢né béhem nékolika mésici se podatilo, ze
kameny ziskaly typicky Sedivou barvu. Mnohem vétsi problém piedstavovalo zaclenéni lomt zpét do
krajiny. Zde by pouZziti kyseliny ptili§ nepomohlo a lomy musely byt zahrnuty zeminou.

Problém také predstavovalo asfaltovani celé silnice, kdy béhem dest€ musely byt prace pferusovany. V
celé oblasti nebylo sucho po n€kolik tydni. Asfaltem byla pokryvana celd silnice najednou, takze po
celém useku byly piipraveny hromadky Stérku, coz zplsobovalo znaéné problémy v dopraveé na vrchol
Kehlstein. Cilem bylo dosahnout stejnorody asfaltovy povrch po celé délce silnice.

Stavebni spole¢nost Hochtief zacala ptipravovat zaklady budovy Teehaus v polovin¢ biezna 1938.
Protoze pro planovanou stavbu nebyl na vrcholu dostatek mista, bylo odstranéno nékolik metrti skaly.
Martin Bormann povétil fizenim stavby Dr. Ing. Alfreda Reinhardta, ktery byl podfizen prof.
Roderichovi Fickovi. Stavebni délnici spolecnosti Hochtief byly ubytovani vétSinou v tabote Kehlstein
asi 200 metr pod vrcholem.

Na samotném vrcholu byly umistény malé nouzové tabory, které soucasné slouzili pro nosice stavebniho
materidlu. V dobé stavby budovy Teehaus byla zvySena kapacita lanové drahy. Stanice lanové drahy
byla umisténa pobliz vstupu do vytahové Sachty. Jesté pied vlastni stavbou Martin Bormann provedl
inspekci rozmér stavby, které byly vytyCeny piimo v terénu. Teprve pak stavebni délnici zacali
budovat zéklady stavby umistovanim tézkych zulovych kament dopravovanych na vrchol lanovou
drahou. Kameny byly lamany v lomu v Passau od listopadu 1937. Kazdy kamen byl podle planii otesan
do pozadovaného tvaru. Spolec¢nost Phillip Holzmann pod dohledem Hanse Fiihrera mé¢la za ukol
kameny umistovat do zakladi budovy. Pocet zaméstnancii "nejdulezitéjSiho stavenisté Némecka" byl
velmi znacny. Tesafi, dlazdi¢i, zednici, pomocni délnici na pEEEw TR

stavb¢ budovy Teehaus a technici spolecnosti Flohr na
konstrukci vytahu pracovali souc¢asn¢ 24 hodin denné 1 za
noc¢niho slabého osvétleni. Pfes fadu zdbran a varovnych
oznaCeni kazdy veédél, Zze jeden chybny krok mize
znamenat smrtelnou nehodu. Béhem stavby nedoSlo k |
zadnému zavaznému Urazu.

Netrvalo dlouho, aby vétSina d€lnikii naplno pochopila, co
znamena budovat silnici v alpskych podminkach. Téméf
denné padal snih a snéhové véanice a hluboké zavéje Casto
prace pieruSily. Muselo se vynakladat mnoho prace a Casu
na odstranéni snéhu ze stavenist’ a pracovist. Nékdy byly
sn¢hové boute tak silné, ze d€lnici musely odhazovat od -
vchodl svych ubytoven az tii metry sné¢hu. V téchto dnech se prakticky vsichni vénovali odhazovani
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sn¢hu. Bylo tfeba odstraniovat snih pfedevsim ze silnice Salzberg, ze silnice Kehlstein smérem k lanové
draze a ze silnice v tseku Riemertiefe, Dalsenwinkel a parkovisté¢ na vrcholu hory Kehlstein. Velka
pozornost se vénovala tomu, aby stavebni materidl nemrznul a aby kameny a Stérk pouzité na silnice
byly zbaveny ledu.

Béhem zimy roku 1938 pokracovaly prace na vSech tunelech na silnici Kehlstein, na vytahové Sachté, na
tunelu a ¢ekaci mistnosti pod planovanou budovou Teehaus, na opérnych zdech a prilomech, na pési
cesté k budové Teehaus a k vrcholu a kone¢né na parkovaci plose pied vstupem do tunelu. Kameny na
parkovaci plochu byly vytéZzeny v malém lomu.

Adolf Hitler navstivil budovu Teehaus poprvé 16. zaii 1938. O sedm mésicii pozdé¢ji u pfilezitosti
Viidcovych 50. narozenin NSDAP tuto budovu oficialné Hitlerovi darovala.

Martin Bormann 16. zafi 1938 hrd¢ Hitlera budovou provedl, pfestoze vnitini vybaveni jesté nebylo
dokonceno.

Adolf Hitler se tehdy Bormannovi zminil o tom, Ze Teechaus bude navstévovat jen obcas kvili fidkému
ovzdusi. Hitler navic trpél zavratémi a mél strach z vysek. M¢l obavy, Ze vytah umistény ve skéle je
nebezpecny. Dale se obaval, ze umisténi strojovny vytahu (Windenstuben) v horni ¢asti stavby miize byt
ohrozovéano blesky b&hem boutek. Blesk skute¢né béhem vystavby dvakrat strojovnu zasahl. Martin
Bormann se naopak obaval, ze prvni Viidcova navstéva na vrcholu Kehlstein byla posledni.

Hitler velice litoval, Ze nemohl ukéazat tuto ohromujici stavbu britskému ministerskému ptredsedovi
Neville Chamberleinovi, ktery se den predtim tcastnil konference v Berghofu. V roce 1939 Adolf Hitler
n¢kolikrat oficidln€ navstivil Teehaus se svymi politickymi hosty a ptednimi ¢leny jeho rezimu.

Mezi oficialn€ pozvanymi hosty v pribéhu let byli generalni inspektor Dr. Ing. Fritz Todt, Reischfiihrer
SS Heinrich Himmler, italsky ministr zahrani¢i Graf Ciano, fiSsky ministr zahrani¢i Joachim von
Ribbentrop, tissky ministr zbrojni vyroby Albert Speer, fiSsky ministr propagandy Joseph Goebbels,
gauleiter Wagner, vedouci Arbeitsfront Dr. Robert Ley, francouzsky vyslanec André Francois Poncet a
italska korunni princezna Marie-José.

Oficidln¢ Adolf Hitler navstivil Kehlstein 16.9.1938, 17.9.1938, 19.9.1938, 16.10.1938, 17.10.1938,
18.10.1938, 21.10.1938, 23.10.1938, 24.10.1938, 4.1.1939, 15.7.1939, 11.9.1939, 12.8.1939 a
17.10.1940. Nelze zjistit, kolikrat Adolf Hitler navstivil Kehlstein neoficialné¢. Dokumentovany jsou
nejméné tii neoficidlni navstévy. Po vypuknuti valky Adolf Hitler navstivil Kehlstein oficidlné pouze
jednou, 17. 10. 1940, jako doprovod korunni princezny Marie-Josg, sestry belgického krale.

Na rozdil od Adolfa Hitlera vyuzila Eva Braunova
kazdou pfilezitost k navstévé budovy Teehaus.
Casto ji doprovazela jeji dlouholetd pfitelkyngd
Herta Schneiderova. Obcas se zde setkala s pani
Bormannovou a jejimi Sesti détmi. Martin Bormann
dovolil Evé Braunové navstévovat Kehlstein v
kteroukoliv rocni dobu. Silnice na Kehlstein byla
sjizdna také v zimé diky specidlnim snéZnym
pluhiim. ProtoZze Adolf Hitler budovu Teehaus
pfili§ Casto nenavstévoval, Martin Bormann uvital
alespon zajem Evy Braunové. Bormann také Evu
Braunovou pozadal, aby se o krasach budovy a
okolni krajiny zminovala také v Hitlerové pfitomnosti.
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Vystavba budovy Teehaus podle odhadu dipl. Ing. Schustera stila 6 350 000 fiSskych marek.
Zdokumentované vnitini vybaveni budovy Teehaus stalo 113 134 fiSskych marek. Nezdokumentované
vnitini vybaveni budovy Teehaus stalo odhadem 168 485 fiSskych marek. Ovéfitelné poskytnuté
konzultace prof. Ficka a prof. Michaelise staly 31 463 ftisskych marek. Cena budovy Teehaus byla
celkem 6 631 619 tiSskych marek.

Projekt Kehlstein stal celkem 26 696 132 tisskych marek (jedna fiSska marka odpovida dnes asi 9,5
némeckym markam).

C))

V srpnu roku 1943 byly zahdjeny rozsahlé prace na vybudovani systému protileteckych bunkri. V té
dobé¢ se letecka valka zapadnich Spojenct rozsifila na izemi celého Némecka. Bylo proto vybudovano
nékolik protileteckych obrannych stanovist' na okraji udoli mésta Berchtesgaden, aby se zabranilo
piimému leteckému utoku proti "Fiihrergebiet".

Pocatkem roku 1944 byl vzdusny prostor zabezpecen deviti stanovisti s protileteckym délostielectvem
na velmi vyznamnych mistech v okolnich horach. Velitelské stanovisté bylo umisténo hluboko uvnitf
hory Goringhiigel na Obersalzbergu a bylo obsluhovano ptisluSniky jednotky SS v Obersalzbergu. Zde
byl zaznamendvan pohyb neptatelskych letadel na velkych sklenénych tabulich. Odtud byl také
vyhlaSovén protiletecky poplach a byly ptedavany pokyny jednotkdm Luftwaffe. V piipad¢ nouze bylo
toto stanovisteé schopno fidit palebnou silu stanovist’ do urcitého prostoru.

Ackoliv Kehlstein byl strategicky vyznamnym mistem, nestal se soucasti SirSiho konceptu protiletecké
obrany. Teprve v Cervnu 1944 velitel SS v Obersalzbergu Dr. Bernhard Frank pfesvéd¢il Martina
Bormanna o nutnosti vybudovat obranna protiletecka stanovisté. Na vrcholu hory Kehlstein a na vrcholu
hory Mannlgrat byla umisténa déla raze 3,7 cm.

V zafi 1944 s blizicim se koncem valky zacali Ameri¢ané mit obavy z tzv. Alpské narodni pevnosti
(Alpenfestung). Americkd zpravodajskéa sluzba OSS (pfedchiidce CIA) uvadéla, ze nacisté prestéhuji
vSechna klicova odvétvi primyslu do Bavorska. Ministerstvo obrany Spojenych statl tuto zpravu vzalo
vazné na védomi az 12. Gnora 1945, kdyZ varovalo, Ze Hitler bude chtit vyvolat skute¢ny Soumrak
bohd.

Americané ve spolupraci s Britskou tajnou sluzbou zacali shromazdovat bliz§i informace o
Obersalzbergu pro piipad ptresného bombardovani. Béhem tohoto obdobi Americ¢ané vénovali
mimotadnou pozornost také budov€ Teehaus na vrcholu hory Kehlstein kvili pfedchozim zavadéjicim
informacim a domnénkdm. Ameri¢ané vétili, ze pod "Orlim hnizdem" je vybudovéno rozsahlé
podzemni velitelské stanovisté, kde by se Adolf Hitler mohl branit fadu mésict. Tajna sluzba ale o
takovych bunkrech, které by slouzily jako Vudctv hlavni stan "Fiihrerhauptquartier", neméla zadné
informace. Vé&d¢lo se pouze o nékolika protileteckych bunkrech.

Piimé Spiondz v oblasti byla prakticky nemozna kvili systému dokonalého zabezpe€eni celé oblasti
hory Kehlstein. Kdyz proto americka vlada pozadala Britskou tajnou sluzbu o informace, ziskala pouze
soufadnice, staré fotografie a obecny popis terénu. Vyslech véleéného zajatce, byvalého délnika z
Berchtesgadenu, v Gonneville v prosinci 1944 celou situaci zamlZzil dalSimi spekulacemi o Hitlerové
podzemnim velitelském stanovisti.

Na druhé stran¢ ale vyzkumné a analytické oddéleni OSS pod vedenim Billa Langera vypracovalo
rozsahlou zpravu, kterd velmi skepticky hodnotila existenci Néarodni pevnosti, ale nikdo této praci
nevénoval potfebnou pozornost. 21. bfezna 1945 vydal §tab 12. armédni skupiny generala Bradleyho
zéasadni zménu strategické orientace, podle niz vyznam Berlina poklesl a celkovy postup vojsk je nutné
smétovat do pevnosti v jiznim Bavorsku.
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Iluzi Nérodni pevnosti vyznamné podporoval ministr propagandy Joseph Goebbels ve svych
plamennych prohlasenich radia Werwolf. Objevily se zprdvy o podzemnich chodbach a dilnach, do
nichz se prest¢hovaly stroje na vyrobu falesnych bankovek.

Pravdu Spojenci zjistili az 23. dubna 1945, kdyz nedaleko od Magdeburgu piekrocili Labe ti1 Némci a
vzdali se 30. pési divizi. Jednim z muzl byl generalporuc¢ik Kurt Dittmar, ktery vesel ve zndmost svymi
oficialnimi zpravami z fronty a byl povazovan za velmi daveéryhodny zdroj. Dittmar pii vyslechu uvedl,
ze Narodni pevnost je jen romanticky sen a mytus. Dittmar také uvedl, ze Hitler zlstal v Berling.
Spojenci si prilis pozde uvédomili, ze zddna Alpské narodni pevnost neni a nikdy nebyla. [2]

25. dubna 1945 dostala britska 318. jednotka bombardéri Lancaster rozkaz zni¢it Hitlerovu "Alpskou
narodni pevnost". Ukol byl splnén ve dvou utocich rano za pékného jarniho pocasi. Obranci
Obersalzbergu se ukryli v protileteckych bunkrech. Protiletecka stanovisté v okoli Obersalzbergu
vypalila bezciln€ nékolik protileteckych granati a pak navzdy utichla. ZkuSeni protiletecti obranci z
téchto stanovist' byli jiz dfive povolani na frontu a nezkusSeni obranci situaci nezvladli.

Bombardovani zcela zni¢ilo budovy posadky SS, budovy Haus Goring, Haus Bormann a Hitleriv
Berghof. Orli hnizdo na vrcholu hory Kehlstein se zasdhnout nepodafilo.

Dobytim Berchtesgadenu byl plivodné povéfen 506. vysadkovy pé&si pluk 101. vysadkové divize. Boji
se Ucastnila také 3. pési divize a francouzska 2. obrnéna divize. Divize se chtéla podilet na téchto
zavéreCnych bojich druhé svétové valky a samoziejmé chtéla také dobyt Hitlerovo Orli hnizdo.
Predpokléadalo se, Ze se v této oblasti skryvaji nékteti vysoce postaveni nacisté.

Obrana této oblasti nebyla pfili§ silnd. 3. kvétna 1945 v noci vysadkafi dostali rozkaz dobyt mésto
Berchtesgaden. Byli vyzbrojeni téZkou munici a obdrzeli zasoby jidla. V 6 hodin rano nasledujiciho dne
se zacali presouvat na nakladnich automobilech po silnici ve sméru k Berchtesgadenu. Spolecné se
skupinou "A" 321. francouzského praporu, 1. Cetou skupiny "A", 81. americkym praporem a se Ctyfmi
75 mm kanony od 377. praporu jednotky piekrocily feku Inn pobliz Rosenheimu a pfesunuly se smérem
k Siegsdorfu a Inzellu. Zde se jednotky spojily s kolonou tankll francouzské 2. obrnéné divize a
zastavily se. Jednim z veliteld tohoto uskupeni byl vynikajici general Jaques Phillipe Le Clerk, jehoz
jednotky osvobodily okupovanou PafiZ. Jednotky SS znicily velmi dilezity most podél Alpenstrasse a
francouzské jednotky nemély technické vybaveni k piekroCeni feky. Vojaci 506. pluku zacali proto
budovat tak zvany "Baileyho most". Prace byly trvale ohroZovany neptatelskou palbou ze dvou mist na
horském hibetu na druhé strang. Teprve poté, co se né€kolik state€nych vojaki vySplhalo na horsky
hieben a zlikvidovalo tato dv€ mista, byla stavba mostu dokonc¢ena.

Velitel jednotky plukovnik Sink pfedpokladal, Ze také dal$i mosty budou zniCeny. Tato tvaha dobyti
Berchtesgadenu pozdrzela. 2. prapor dostal rozkaz se stdhnout zpét k silnici a dosahnout
Berchtesgadenu pies Reichenhall. Kdyz dosahly zniceného mostu Saalach, pokusily se obejit jednotky
3. divize, které blokovaly silnici svymi vozidly. Divizni velitel generdlmajor John W. O'Daniel osobné¢
zastavil pfesun 2. praporu a muzi plukovnika Strayera usoudili, Ze pfinejmens$im nyni nebudou schopni
splnit uloZené rozkazy. Ve stejné dob¢ general Patch obdrzel ve svém hlavnim stanu nasledujici zpravu:
"Kazdy se snazi dostat do Berchtesgadenu". Tato kratka zprava ukazuje, jak vysokou prioritu ptikladali
velici duastojnici dobyti Berchtesgadenu. AZ doposud generdlmajor O'Daniel nebyl schopen
Berchtesgaden dobyt. Rozhodl se ale neztratit jedine¢nou pftileZitost, piestoze jeho divize jiz doséhla
fady vitézstvi béhem dulezitych bitev. Vydal rozkazy plukovnikovi Johnu A. Heintgesovi, aby se co
nejdiive premistil se svym 7. péchotnim plukem (nazyvanym "Cotton Baler Regiment") co nejblize k
Berchtesgadenu.

Brzy réno 4. kvétna 1945 O'Daniel objevil stary zelezni¢ni most, ktery byl vhodny pro piechod jeho
jednotek. 2. prapor jeho divize dobyl dilezit¢ mosty na rakouské strané a také nékteré velké casti
Salzburgu podle rozkazu O'Danielova nadfizeného. Vysadkaii a francouzské jednotky se dosud
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zpozd'ovaly za svymi pldnovanymi ukoly. Plukovnik Heintges se pokusil pfepravit co nejvice muzii pres
blizky most. Podle generalova rozkazu byl tento most strdzen a pouze jednotky jeho divize ho mohly
prekro¢it. General oekaval uréity odpor a umistil sviij hlavni stan pobliz mostu v Pidingu. Utoény oddil
1. praporu kolem 9:30 dobyl Bad Reichenhall a zajal asi 3000 muzii Wehrmachtu. Zhruba ve stejné
dob¢ 3. prapor dobyl vesnici Marzoll. Plukovnik Heintges nyni vydal rozkazy majorovi Flynnovi a
podplukovnikovi Wallaceovi, aby dobyli Berchtesgaden. Prvni prapor postupoval pifimo prismykem
Halthurm. Byl vSak piedbéhnut priizkumnou jednotkou 7. pési skupiny pod velenim porucika Williama
Millera Jr. Proto tato skupina dorazila do Berchtesgadenu jako prvni kratce pted 16 hodinou a spolecné
s muzi 1. praporu, ktery dorazil podle planu, zac¢ala dobyvat mésto. 3. prapor zautocil na Berchtesgaden
ze severovychodniho sméru od Marzollu ptes Groding a pres Markt Schellenberg. K méstu dorazil v
16:30. Obersalzberg byl opustén a vojaci okamzité strhli svastiku z Berghofu Adolfa Hitlera. Jednotky
101. vysadkové divize a francouzské 2. obrnéné divize, které dokoncily rekonstrukci mostu pies feku
Inzell, stale jesté Cekaly u uzavieného Zelezni¢niho mostu v Pidingu, ktery strazili vojaci generdla
O'Daniela. V cele francouzskych jednotek ve svém jeepu general Le Clerk nervozné pozoroval valecné
zajatce, ktefi prechdzeli pfes most, aby byli pfevezeni do riznych zajateckych tabora.

Hlidka u mostu odmitala povolit francouzskym jednotkdm piechod mostu a general Le Clerk se chtél
generala O'Daniela zeptat pro¢. O rozhovoru obou generalu se nezachoval zaznam. Je vS§ak znamo, Ze
general O'Daniel sice povolil generdlovi Le Clerkovi pfejezd mostu, ale bez jeho jednotek. Na tisské
silnici byl husty dopravni provoz. Teprve poté, co generdl O'Daniel obdrzel vitézné zpravy od 7.
péchotniho pluku "Cotton Baler", odvolal strdze z mostu a umoznil volnou dopravu pies most.
Francouzské jednotky dorazily do Berchtesgadenu az - i g = y
kolem 20 hodin a obdrzely piikaz obsadit hlavni g '
pfistupové cesty na Obersalzberg a oblast v okoli byvalé
vesnice Salzberg. 2. prapor 506. vysadkového pésiho
pluku splnil rozkazy podle planu, pouze 3. prapor se
zdrzel pii oprave tii mostd pies feku Inzell. Po dokonceni
ukolu tato posledni jednotka dorazila do Berchtesgadenu
5. kvétna 1945 odpoledne.

5. kvétna 1945 se uskutecnila vyznamna udélost. Vojaci 7.
péchotniho pluku vztyc¢ili na Hitlerové Berghofu *
americkou vlajku. Francouzi se pokusili slavnostnimu ceremonialu zabranit jako odvetu za zdrZeni pii
pfejezdu mostu. KdyZ mél ceremonidl zacit, francouzsky plukovnik informoval Americany, Ze celad
oblast kolem Obersalzbergu byla noc piedtim prohlaSena za francouzské okupacni uzemi. Po vzrusené
debaté¢ bylo rozhodnuto vzty€it jak americké "hvézdy a pruhy" tak francouzskou "trikoloru".
Francouzské vlajka byla ale pfili§ velkd a t€zka a neustale padala. Francouzsky distojnik nakonec na
vzty€eni francouzské vlajky netrval.

6. kvétna 1945 506. vysadkovy pési pluk byl pfipraven k odjezdu do Bruck/Zell am See, ale obdrzel
rozkaz z vrchniho veleni, podle né¢hoz vSechny jednotky mély zlistat na misté. Byla obklicena skupina G
némeckého Wehrmachtu. Vojakiim bylo zakdzano na Némce stfilet, pokud nebudou sami ttoc¢it. Major
Sandrock, velitel mésta Berchtesgaden, ptedal na Schlossplatz mésto do rukou amerického veleni.

Georg Grethlein, $éf spole¢né spravy spolecnosti Philipp Holzmann/Held a Francke, jel zkontrolovat
nékolik zbyvajicich délnikli v Obersalzbergu. Kdyz se zastavil v Platterhof, byl on a jeho fidi¢ zastreleni
v automobilu opilym francouzskym vojdkem. V téze dobé€ 7. péchotni pluk dostal rozkaz premistit se do
Salzburgu.

Velmi neochotné vojaci generdla O'Daniela obsadili mésto Berchtesgaden, které pied nimi dobyl 506.
vysadkovy pési pluk 101. vysadkové divize a francouzské jednotky. V dalSich dnech ve mésté byly
zatCeni n€kteti vysoce postaveni nacisté. Byli zde zatceni dr. Robert Ley, organizator a viidce Némecké
pracovni fronty DAF, a Julius Streicher. Polni marsal Wilhelm Kesselring byl pfijel ze Saalfedenu do

16



hotelu Berchtesgadener Hof, kde se setkal s velitelem 101. vysadkové divize generdlem Maxwellem
Taylorem.

(©))

Po dobyti Berchtesgadenu Americané silnici zbavili sné¢hu. Plukovnik Sink byl
prvnim distojnikem zapadnich spojencii, kdo se rozhodl vyjet na vrchol hory
Kehlstein. Za nim nésledovala kolona americkych jeepli. Na silnici byla tada
kamenii, které na ni spadly pifi sesuvech sn¢hu. Silnice pifesto meéla své
neopakovatelné kouzlo. Ameri¢ané dorazili na parkovisté pod vrcholem a stanuli
pied vchodem do tunelu vedoucim k vytahu. Vchod byl zcela zapadan snéhem,
ktery odstranily némecti valecni zajatci o né€kolik dni pozdé&ji. Vytah nebyl v
provozu, protoze jeho strojovna byla dosud zasypana snéhem. Proto Americané
HITLER GOERING . vystoupili na vrchol ve vySce 1834 metrii nad hladinou mote pé&si stezkou.

walked over all

these rocks
HELP YounsELFH

SOUVENIRS

OV Budova Teehaus na vrcholu hory Kehlstein nebyla bombardovanim spojeneckého
o - letectva poskozena. Uvnitf zlstalo veskeré vybaveni, véetn¢ lahvi s alkoholem,
miSeniského porcelanu, stfibrych podnost a piibora a kfistédlovych vaz na svém

puvodnim misté. Chybély pouze vzacné koberce.

Prvnim vysokym dustojnikem americké armady, ktery navstivil Teehaus, byl general Maxwell Taylor. Z
puvodniho vybaveni budovy mnoho pfedméti nezlstalo, protoze
ameriCti vojaci si odtud vzali Cetné suvenyry. Generdl Taylor byl
velice rozhoi¢en a nafidil plukovnikovi Harperovi budovu trvale
strazit.

Plukovnik Harper si do svého deniku 10. kvétna 1945 napsal, Ze
Berchtesgaden byl v t¢ dobé obsazen americkymi vojaky. V okolnich
hotelich bydlely stovky vojaki, pro néz byla pfestavka Vv
Berchtesgadenu pfijemnym odpocinkem od vycerpavajicich boji na
front¢. V Berchtesgadenu se také utabotila 101. vysadkova divize a
327. kluzdkovy prapor. 15. kvétna 1945 chtéli velitelé jiznich tre
leteckych sil generdl Omar Bradley a generalmajor Haislip navstivit byvaly "Fuhrergeblet Tito vysoci
diistojnici vyjeli na parkovisté pod vrcholem Kehlstein Hitlerovou obrnénou limuzinou Mercedes. Jejich
navstévu zachytili na film vale¢ni zpravodajové. Od té doby se Orli hnizdo stalo cilem navstév fady
vysokych dustojniki a politikli spojeneckych sil.

Budovu Teehaus na vrcholu hory Kehlstein navstivil také tehdy budouci americky prezident Dwight D.
Eisenhower s generalem Markem Clarkem. V letech 1945 az 1947 se Teehaus stal mistem navstév fady
osobnosti.

Na jate roku 1951 zacaly diskuze o budoucnosti Obersalzbergu. Americké okupacni jednotky navratily
silnici na Kehlstein do rukou némecké spravy. Obcané Berchtesgadenu tento krok uvitali jako ditkaz
dobré wvule spojeneckych vojsk. V té dobé se objevily uvahy o obnové turistického Zivota v
Berchtesgadenu a Kehlstein se mohl stat jednim z velmi zajimavych turistickych mist.

12. ¢ervna 1951 byla uzaviena smlouva mezi Bavorskym stitem a krajem Berchtesgaden. Podle této
smlouvy ziskal Berchtesgaden pravo provozovat statem vlastnéné silnice Hintereck-Kehlstein a
Ofneralm-Kehlstein s tim, Ze zajisti vefejnou dopravu na vrchol Kehlstein a tdrZzbu silnice v letnich
mésicich na vlastni naklady.

Bavorské statni ministerstvo hospodarstvi a dopravy udé€lilo povoleni kraji Berchtesgaden k
provozovani pravidelné autobusové dopravy na parkovisté pod vrcholem hory Kehlstein. Némecka
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posStovni sluzba zajistila na zakdzku pro Berchtesgaden specialné upravené autobusy, které by byly
schopny bezpecného provozu po horské silnici na Kehlstein.

V mistnich novinach Berchtesgadener Anzeiger z 15./16. Cervna 1951 byly zvefejnény podminky
dopravy na parkovisté pod vrcholem Kehlstein.

Nezbytné opravy silnice na Kehlstein méla zajistit firma Flussbauamt Traunstein na naklady kraje
Berchtesgaden. Za kazdého ptepraven¢ho cestujictho na vrchol méla byt odvedena castka DM 0.10
Bavorskému statu. Provozovatelem dopravy méla byt Bavorska postovni sluzba. Na pocatku se planoval
provoz ctytikrat denné vzdy se 30 cestujicimi na jeden autobus. Jizdni fad autobust prodej jizdenek byl
v kompetenci kraje Berchtesgaden. Cena byla stanovena na DM 5.50 za okruzni jizdu a na DM 4.50 za
jizdu pouze jednim smérem (v roce 2000 jizdenka na vrchol a zpét stala DM 20). Némecka postovni
sluzba ptebrala veskerou zodpovédnost za provoz a za jeho bezpecnost. Z bezpecnostnich diivodi byla
silnice zcela uzaviena pro ostatni silnicni dopravu a pro pési chodce. Dohoda byla stanovena na obdobi
10 let.

Samoziejmé o dopravu na parkovisté pod vrcholem Kehlstein projevila zdjem fada komerénich
spoleCnosti. Zajem projevili zejména mistni taxikafi, pro které by doprava na Kehlstein byla velmi
lukrativnim zdrojem piijmd. Z bezpecnostnich divodli ale bylo nutné trvat na pivodnim navrhu.
Uzavfeni silnice pro ostatni silni¢ni dopravu a pro pesi chodce plati dodnes.

Zastavka autobusu byla piivodn€ umisténa u hostince "Zum Tiirken" a v roce 1953 byla pfemisténa na
parkovist¢ Hintereck. Kraj Berchtesgaden si pozemky pronajal od Bavorského statu a zavazal se opravit
a udrZovat pivodni mistni silnici na Obersalzberg vcetné spojovaci silnice k hostinci "Zum Tiirken".
Vystavba parkovi§té Hintereck si v letech 1953 az 1955 vyzadala naklady DM 200 000. Uprava silnice
na Obersalzberg si vyzadala v letech 1954 az 1955 néklady DM 140 000. Tyto naklady byly uhrazeny z
pfijmi autobusové dopravy. Celkové piijmy v letech 1952 az 1956 dosahly DM 1 210 000. Vefejna
stavebni spolecnost kraje Berchtesgaden obdrzela ptjcku DM 141 000 na vystavbu statem
subvencované obytné oblasti.

19. ledna 1956 kraj Berchtesgaden pievedl provoz autobusové dopravy na parkovisté pod vrcholem
Kehlstein na Turistickou asociaci v Berchtesgadenu, kterd pak hradila veskeré naklady na udrzbu silnice
a dal$i provozni néklady. Do roku 1977 asociace platila 5% za piepravu kazdého cestujiciho z
parkovisté Hintereck na parkovisté pod vrcholem Kehlstein a zpét. Od 1. ledna 1978 asociace platila
silni¢ni dan 10% z ceny kazdé jizdenky.

Turisticka asociace v Berchtesgadenu méla v letech 1956 az 1957 ptijem asi DM 200 000 z celkového
zisku. Cast penéz bylo pouZito na rozifeni silniéni sité do Berchtesgadenu a na vybudovani vefejného
plaveckého bazénu Aschauerweiherbad. Tvorba fondl pro rozvoj turistiky v Berchtesgadenu tak do
zna¢né miry zavisela na pfijmech z autobusové dopravy.

Pfedanim silnice na parkovisté pod vrcholem Kehlstein civilni spraveé v roce 1951 se nevytesily vSechny
problémy spojené s Orlim hnizdem. Mistni piedstavitelé se pokusili zptistupnit Orli hnizdo turistické
vefejnosti. Proto 13. ¢ervna 1951 piedstavitelé kraje Berchtesgaden zaslali Bavorské vladé prohlaseni.
Zadali v ném bavorskou vladu, aby dala souhlas k otevieni budovy Teehaus za i¢elem rozvoje turistiky
v oblasti. Zarovenl vladu ujistili, Zze mistni statni Ufady a organizace zodpovédné za turistiku budou plné
spolupracovat se statnimi organy, aby spole¢n¢ zabranily politickému zneuziti mista. Kehlstein a
Obersalzberg jsou sice spojeny se jménem Adolfa Hitlera, ale soucasné¢ mohou posilit ekonomiku celé
oblasti diky turistickému ruchu v této nadherné ptirodni oblasti.

Americky komisatf pro Bavorsko Shuster a bavorsky ministersky predseda Ehard byli mySlence
zptistupnit budovu Teehaus naklonéni a podpofili ji. Proto méla byt budova Teehaus zachovéana a
ostatni budovy z obdobi nacismu mély byt zbourany.
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Po zasedadni bavorské vlady 2. srpna 1951 komisar kraje Berchtesgaden uvedl, Ze byla predloZena fada
argumentd pro zachovani budovy Teehaus. Predseda bavorské vladni strany uvedl, Zze vétSina Clent
vlady si prala Teehaus zbourat. Inspekce mista ale ukazala, ze realizace takového planu by byla spojena
se zna¢nymi technickymi problémy a Ze by se tim také znicila jedna z nejkrasnéjsich pifirodnich scenérii
v Némecku. Nakonec tedy predstavitelé¢ kraje Berchtesgaden piesvédcili bavorskou zemskou vladu, ze
je nutné budovu Teehaus zachovat.

Zacalo se proto uvazovat, jakym zplusobem bude budova Teehaus dale vyuzita. Uvazovalo se o
meteorologické stanici nebo o rozhlasovém nebo televiznim vysilaci. Nakonec zvitézil navrh oteviit v
budové Teehaus malou soukromé provozovanou restauraci.

Sdéleni tiskového oddéleni bavorského parlamentu citovalo ministra financi Friedricha Zietsche, ktery
se na tiskové konferenci vyjadiil k pribéhu demoli¢nich praci v Obersalzbergu. Demolicni prace v
Obersalzbergu byly zahajeny 13. listopadu 1951 a mély byt dokoncéeny nejpozdé€ji do 31. kvétna 1952.
V oblasti mélo byt provedeno zalesnéni a silnice vedouci na Kehlstein méla byt zachovana. V té dobé
jeste spojenecké sily budovu Teehaus nezptistupnily verfejnosti. Pristup do oblasti Obersalzberg mél byt
umoznén az po dokonceni demoli¢nich praci a po zalesnéni.

V tnoru 1952 bavorska vlada rozhodla o prondjmu budovy Teehaus berchtesgadenské sekci Némecké
horské asociace. Komisat kraje Berchtesgaden Karl Theodor Jacob o tom informoval krajskou radu na
jejim zasedani 21. bfezna 1952. Americkd vojenska sprava, jejiz vojenské jednotky dosud obsazovaly
Teehaus, proti tomuto rozhodnuti nic nenamitala.

Berchtesgadenskd sekce Némecké horské asociace ptivodné meéla v umyslu z budovy Teehaus
vybudovat spiSe horskou chatu pro vypravy na horu Goll nezZ restauraci. Veskery zisk z restaurace m¢l
byt investovan do obnovy existujicich stezek nebo do vystavby stezek novych na nejkrasné;jsi mista hory
Kehlstein.

Horska asociace pronajala restauraci Josefu Kellerbauerovi, ktery béhem deseti let provedl fadu investic.
V roce 1952 nechal provést renovaci vSech mistnosti budovy Teehaus, nechal postavit vodni nadrze a
novou terasu, nainstalovat teplovodni systém a vétrdni a nechal provést generdlni opravu elektrické
instalace a vytahu. V roce 1953 nechal postavit velky chladici box a dokon¢il rekonstrukci mistnosti. V
roce 1954 na jeho nédklady byla opravena budova, vytahova Sachta a pfistupovy tunel. V roce 1955 byly
opraveno soustroji vytahu, doslo k vyméné vSech kabelli a byla provedna rekonstrukce loznic personalu.
V roce 1956 byla provedna oprava kabiny vytahu, byly vybudovany nové opérné zdi a terasa. V roce
1957 zacala vystavba Cisticky odpadnich vod a vodnich nadrzi. Arkady slune¢ni terasy byly uzavieny
okny. V roce 1958 zacala stavba servisniho vytahu pro kuchyn restaurace, bylo vystavéno nové podlazi
a provedena generalni oprava vSech soustroji. V roce 1959 byla dokoncena c¢isticka odpadnich vod,
ktera byla umisténa 150 metrii pod budovou Teehaus a proto umisténi potrubi bylo velmi obtizné. V
roce 1960 byla provedena generalni oprava celé elektrické instalace, vétrani a transformatoru. V roce
1961 byla zahijena rekonstrukce vytahu, kterd byla dokoncena diky penéziim z fondu nadace
"Berchtesgadener Landesstiftung".

V roce 1958 zacaly pfipravy na oslavu 150. vyroci sjednoceni oblasti Berchtesgaden s Bavorskem.
Komisar kraje Berchtesgaden starosta Jacob chtél, aby oslavy ptinesly obfaniim také n¢jaky prospéch.
Navrhl proto, aby majetek byvalé NSDAP v Berchtesgadenu byl pfedan neziskové mistni nadaci.

Navrh ziskal podporu byvalého ministra financi ¢estného doktora Rudolfa Eberharda. Eberhard pozadal
o vyjadfeni oblastiho vedouciho Spravy statniho majetku Dr. Fritze Freundlinga, zda lze zalozit nadaci
pro rozvoj oblasti Kehlstein. Po n¢kolika spole¢nych schliizkdch vznikl prvni ndvrh statutu nadace
nazvané "Erinnerungsstifung Berchtesgadener Land". Pfedstavitelé kraje Berchtesgaden navrhli, aby do
nadace mohly pfispivat také treti strany.
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Obecny souhlas ministra financi ale pro zaloZeni nadace nepostacoval. Jacob byl nucen osobné¢ hovofit s
kazdym clenem vlady a také s predsedou opozi¢ni strany v bavorském senatu, byvalym predsedou vlady
dr. Wilhelmem Hoegnerem, aby ziskal podporu. Ministr vnitra a ministr kultury byli na poc¢atku proti
navrhu, ale nakonec svlij ndzor zménili.

Na zasedani bavorské vlady 26. cervence 1960 bylo rozhodnuto zalozit nadaci s nézvem
"Berchtesgadener Landesstiftung". Ministr vnitra Alfons Goppel 6. srpna 1960 podepsal pfislusny
dokument. V dokumentu se uvadi, ze ucelem nadace je pievést majetek, ktery se nachdzi v
Berchtesgadenu a ktery ptivodné slouzil glorifikaci tyranie nacistického rezimu, do vetejného fondu.

Bavorska vlada souhlasila s tim, aby finan¢ni prostfedky fondu byly pouzity mimo jiné také na
rekonstrukcei silnice Hintereck-Kehlstein a Ofneralm-Kehlstein. Sprava fondu sidlila v Berchtesgadenu.
Pro spravu fondu bylo jmenovéno pét ¢lenii z komise kraje Berchtesgaden a dalsi dva ¢lenové bavorské
zemské vlady. Fond bylo mozno pouzit vyluéné k vetejnym nebo zachrannym ucelim véetné zdravotni
péce, na podporu vzdélani a Skolstvi a ke kulturnim ucelim. Nadace byla opravnéna pfijimat finan¢ni
dary od tietich stran.

9. srpna 1960 Karl Theodor Jacob informoval ¢leny komise kraje Berchtesgaden a dalsi pozvané hosty z
Turistické asociace v Berchtesgadenu o vzniku nadace. Zasedani nebylo vefejné. Bavorska vlada
pozdéji ucinila verejné prohlaseni o vzniku nadace na zaklad¢€ tohoto zasedani.

V roce 1962 skoncil Némecké horské asociaci prondjem budovy Teehaus a nadace predala budovu do
najmu Turistické asociace. Hlavnim divodem bylo, Ze nadace "Berchtesgadener Landesstiftung" byla
neziskova. Turistickd asociace pronajala budovu Teehaus nejprve Josefu Kellerbauerovi, pak Franzi
Sichertovi a Norbertu Ederovi.

V roce 1960 bylo pfepraveno autobusem na parkovisté pod vrcholem Kehlstein 113796 cestujicich, v
roce 1992 to bylo jiz 329204 cestujicich. V roce 1960 vytah do budovy Teehaus pouzilo 127106
navstévniki a v roce 1992 jiz 334472 navstévnika.

Koncem 80. let 20. stoleti se Kehlstein stal mistem nataceni britského filmového seridlu "War and
Remembrance". Béhem pfipravy filmu byla cela oblast hory Kehlstein uzaviena pro vefejnost. Ve filmu
ucinkovali kromé profesiondlnich herct také prislusnici americké armady v Bechtesgadenu jako straze,
vojaci a pfislusnici jednotek SS. Pivodni vybaveni budovy Teehaus, které bylo ulozeno v Platterhofu,
bylo pouzito jako rekvizity.

(Prevzato ze stranek: http://www.alpy.cz/rakousko leto 2004/berchtesgaden.html)
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